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l. INTRODUCCION

El efecto Magnus es un fendmeno fisico en el que un cuerpo en rotacion sumergido en una corriente de fluido experimenta una fuerza de
sustentacion, ademas de la fuerza de la fuerza de resistencia aerodinamica. La fuerza de sustentacion es perpendicular al eje de rotacion del
eje y a la direccidon de la velocidad de la corriente libre.

A lo largo de los anos diversos autores han publicado trabajos relacionados con el efecto Magnus, debido a la gran importancia por sus
aplicaciones. El efecto Magnus puede afectar significativamente la trayectoria de un cuerpo en rotacion moviendose en un fluido. Es la causa de
la desviacion en la trayectoria de proyectiles giratorios y pelotas deportivas, como balones de futbol, pelotas de golf, pelotas de béisbol, etc.

Asi mismo, ha sido estudiado para cuerpos en vuelo libre afectados por el viento donde su trayectoria se ve modificada, producto de la rotacion.
En la UIDET GTA-GIAI estudiamos el efecto Magnus desde el aino 2009.

El presente trabajo comprende el estudio experimental del efecto Magnus en un tunel de viento sobre 3 cilindros circulares en rotacion,
provistos de aletas de diferentes tamanos; alli se midieron fuerzas de sustentacion y resistencia aerodinamicas generadas por los cilindros, asi
como también se realizaron visualizaciones del flujo en el entorno de los modelos.

Il. DESARROLLO

ENSAYOS EXPERIMENTALES: = TUNEL DE VIENTO - ENSAYO DE MEDICION DE FUERZAS (SUSTENTACION (L) Y RESISTENCIA (D)) = DETERMINACION
DE COEFICIENTES AERODINAMICOS (C, y C,)

- ENSAYO DE VISUALIZACION DE FLUJO EN EL ENTORNO DE LOS CUERPOS

Los ensayos se realizaron a las velocidades de rotacion (o) de los cuerpos de 1950, 2310, 2520 y 2725 rpm; para las velocidades de la corriente
de aire (u) de 5, 8, 10y 12 m/s.

MODELOS:
e El largo de los 4 cuerpos es de 180 mm
e Diametro del cilindro: 26mm
e Espesor de las aletas: 3mm
e Cuerda de aletas: Cuerpo 1: 3mm
Cuerpo 2: oIr
Cuerpo 3: 9ir
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lll. RESULTADOS

354 35

. _ 2L
- Y oSy 3
u = whk

— 1 AR Tmm

C

—3 At Gmm

Cd

— 3 AWie Smim

15

o5

V. CONCLUSIONES

2 |as aletas se obtuvo un valor similar de C, para los 3 cuerpos, pero para mayor relacion de velocidades ul/v.
1 mismo valor de C, se requirid mayor velocidad de rotacion cuando se aumentd el tamano de las aletas
peguenas.

on aletas de 6 y 9 mm son similares, mientras que el cuerpo con aletas de 3 mm presenta valores

Iferencian el patron de flujo entre todos los cuerpos. Mientras mas largas son las aletas,
2la, esto explica el aumento de la resistencia aerodinamica. En todos los casos, el
menta con el tamano de la aleta y con la relacion de velocidad, lo que explica
0 de la relacion de velocidad, la estela se desvia mas hacia la parte
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